 Цена установки с 1 Сентября 2006 г.

	Автомобиль
	Калининград с блоком управления«Бег- 4 (4-м)» 

(руб.) электронное
	Италия «ЛОГАЗ», «СТАРГАЗ» электрон.

(руб.)
	Голландия 

«Е –90»

«СТЕФАНЕ-ЛИ»

электрон.       (руб.)
	«Фаворит»

газовый впрыск c редуктором «Вольтран»

(руб.)
	«Фаворит»

газовый впрыск c редуктором «БиГаз»

(руб.)
	«Фаворит»

газовый впрыск c редуктором «Принс»

(руб.)

	ВАЗ 2101-2107
	7 000
	7 500 
	8 100
	20 500
	21 000
	21 500

	ВАЗ 2104-2102
	7 700
	7 900
	8 400
	
	
	

	ВАЗ 2104-2102 с тор.бал. 40-45 л.
	10 300
	10 900
	11 400
	
	
	

	ВАЗ 2108-2115 (карбюраторная.)
	7 700
	7 800
	8 300
	
	
	

	ВАЗ 2108-2115 (карбюраторная.) с тор. баллоном 40-45 л.
	10 100
	10 800
	11 300
	
	
	

	ВАЗ 2108-2115 инжекторная 
	8 700 – 

9 200
	9 300
	9 800
	20 500
	21 000
	21 500

	ВАЗ 2108-2115 (инжекторная) с тор. баллоном 40-45 л.
	12 200
	12 300
	12 780
	23 500
	24 000
	24 500

	
	
	
	
	
	
	

	Нива карб. (баллон 30 л. в салоне)
	7 700
	7 800
	8 300
	
	
	

	Нива инж. (баллон 30 л. в салоне) 
	8 800 –

 9 300
	9 300
	9 800
	20 500
	21 000
	21 500

	Нива «Щевроле» баллон 30 л.
	10 300
	12 800
	15 000
	21 000
	21 500
	22 000

	
	
	
	
	
	
	

	Волга карбюраторная.
	7 800
	8 800
	9 400
	
	
	

	Волга инжекторная
	9 300 –

 9 800
	9 600 – 

10 000
	10 900
	21 500
	22 000
	22 500

	Газель пассажир.   карбюраторная 

95 л. баллон-спарка
	13 000
	13 400
	14 000
	
	
	

	Газель пассажир. инжекторная 
 95 л. баллон-спарка
	14 100
	14 300
	14 400
	24 600
	25 100
	25 600

	Газель пассажир.   карбюраторная 

60 л. тор. баллон
	12 200 
	12 600 
	13 200
	
	
	

	Газель пассажир. инжекторная 
 60 л. тор. баллон
	13 300
	13 500
	13 600
	23 800
	24 300
	24 800


Стоимость установки ГБО с 29 августа 2006 г.

	Автомобиль
	Калининград с блоком управления«Бег-4 (4-м)» 

(руб.) электронное
	Италия «ЛОГАЗ», «СТАРГАЗ» электрон.

(руб.)
	Голландия 

«Е –90»

«СТЕФАНЕ-ЛИ»

электрон.       (руб.)
	«Фаворит»

газовый впрыск c редуктором «Вольтран»

(руб.)
	«Фаворит»

газовый впрыск c редуктором «БиГаз»

(руб.)
	«Фаворит»

газовый впрыск c редуктором «Принс»

(руб.)

	Газель грузопассажирская.   карбюраторная 65 л.  баллон под подножку
	9 300
	9 500
	9 800
	
	
	

	Газель грузовая карбюраторная 103 л. баллон
	9 800
	10 700
	11 100
	
	
	

	Газель грузовая инжекторная 

103 л. баллон
	11 300
	12 200
	12 700
	23 000
	23 500
	24 000

	
	
	
	
	
	
	

	УАЗ карбюраторный 65 л. баллон
	9 500
	9 600
	10 100
	
	
	

	УАЗ карбюраторный 50 л. баллон
	9 200
	9 200
	9 700
	
	
	

	УАЗ инжекторный  с 405 двигателем 65 л. баллон
	10 900
	13 600
	14 100
	21 500
	22 000
	22 500

	
	
	
	
	
	
	

	Иномарки
	От 10 000 
	От 11 000
	
	От 21 000
 
	21 500
	22 000

	
	
	
	
	
	
	

	ЗИЛ 130, ГАЗ 53 с баллоном 180 л.
	16 000
	
	16 200
	
	
	

	ЗИЛ 130, ГАЗ 53 с баллоном 103 л.
	14 100
	
	14 300
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


	1. Stargas -  Итальянский редуктор, поставляется в спарке с газовым клапаном. Одним из его преимуществ 

	является то, что охлаждающая жидкость циркулирует в отдельной камере не контактируя с мембранами.

	Мембраны Tumedei-Италия. Размер d -160; h - 90; m - 1.8 Рекомендуется для установки на все типы транспорта.

	Преимущества - наилучшая разгонная динамика; максимальная скорость выше чем на обычных редукторах;

	Единственный тип редукторов, обеспечивающий идеальное смесеобразование во всех диапазонах работы 

	 без дополнительных электронных приспособлений.
	
	
	
	
	

	2. Lo.GAS 050 - газовый редуктор, производимый фирмой "LO.GAS" (Италия). Имеет 
	

	раздельную регулировку холостого хода и мощностных режимов, что обеспечивает стабильный запуск и

	точное дозирование во всех рабочих диапазонах.   Мембраны  "TUMEDEI " (Италия) .Размер редуктора  

	позволяет устанавливать его в самом ограниченном подкапотном пространстве.
	
	

	3. Landi Hartog 90Е - GMS-90E - (Groot Motorgas Sistemen) Голландия. В конструкции предусмотрен канал 

	разбалансировки первой ступени. Оригинальная система регулировки второй ступени  делает редуктор очень

	стабильным в работе. 
	
	
	
	
	
	
	

	ности и систему сервоусиления второй ступени внутренним эжектором (принцип работы - "Полиавто"). Камера  

	охл.жидкости отделена от газовых металлической перегородкой. Расчитан на мощность от 70л.с. до 200 л.с.

	       Другие компоненты газовой аппаратуры унифицированы и соответствуют тех. условиям Министерства 

	Транспорта Российской Федерации ТУ 152-12-008-99, ОСТ 37.001.653, Правилам ЕЭК ООН № 67(00). 

	Мультиклапан EMER (Италия) c шаровыми клапанами и эластичной вентиляционной камерой совместимы

	со всеми стандартами горловин баллонов.      Газовый клапан "VALTEK" (Италия) оснащен фильтрующим   

	элементом повышенной площади (6530 кв.мм.). Электронные блоки контроля безопасности для карбюраторных

	автомобилей предназначены для  подачи стартовой дозы газа при холодном запуске, а в базовой

	комплектации систем для инжекторных автомобилей предусмотрено переключение вида топлива  нажатием

	на педаль акселератора. 
Новая система газового впрыска

СУГ ВГДС-ПБ-4 «ФАВОРИТ»

Система газового впрыска СУГ ВГДС_

ПБ_4 «Фаворит» разработана и изго_

товлена ООО «СЛАВГАЗ». 

__________

Впрысковая газодозирующая сис_

тема ВГДС_ПБ_4 «ФАВОРИТ» пред_

назначена для работы в составе комп_

лекта газобаллонного оборудования на

автомобилях категорий М1, М2, М3

N1, N2, с бензиновыми двигателями

мощностью до 140 кВт, оснащенными

штатной системой распределенного

впрыска бензина с целью использова_

ния СУГ в качестве моторного топли_

ва. При этом сохраняется возможность

работы двигателя на бензине и обеспе_

чивается автоматическое переключе_

ние с бензина на газ при достижении

необходимой температуры двигателя.

Данная система не предназначена

для установки на двигатели с непосред_

ственным впрыском бензина в камеры

сгорания рабочих цилиндров (типа

«Mitsubishi GDI»), моновпрыски и меха_

нические впрыски.

Производимая система «ФАВО_

РИТ» в настоящее время комплектует_

ся электронным блоком, совместимым

со штатным бензиновым контролле_

ром и не требующим отдельного эму_

лятора для отключения форсунок.

_
_____
____________

В основе работы системы ВГДС_

ПБ_4 «ФАВОРИТ» лежит принцип ис_

пользования штатного сигнала управ_

ления работой каждой бензиновой

форсунки и соответствующей обработ_

ки газовым процессором сигнала бен_

зинового процессора для управления

работой газовых инжекторов, при этом

подача газового топлива осуществляет_

ся во впускной коллектор в непосред_

ственной близости к местам установ_

ки бензиновых форсунок.

Преимущества такого способа состо_

ят в том, что сохраняются все условия

работы двигателя, заложенные предпри_

ятием_изготовителем автомобиля. Авто_

матически сохраняется система топли_

воподачи (одновременный впрыск, по_

парный впрыск или любой другой, ис_

пользованный в штатном бензиновом

алгоритме), не требуется отключение или

эмулирование штатных датчиков, так

как они при работе на газе работают в

штатном режиме. При такой схеме по_

дачи газа впускной коллектор заполнен

воздухом, а не газовоздушной смесью,

как при работе обычного редукторного

оборудования, вследствие чего исключе_

ны так называемые «хлопки» во впуск_

ном коллекторе при неисправности сис_

темы зажигания и нарушении состава ра_

бочей смеси. Это позволяет устанавли_

вать газовое оборудование на автомоби_

ли с пластиковыми впускными коллек_

торами. При этом динамические харак_

теристики автомобиля и экономичность

эксплуатации существенно лучше по

сравнению с традиционными редуктор_

ными газобаллонными системами.

В системе «ФАВОРИТ» осуществ_

ляется автоматический переход с бен_

зина на газ при достижении темпера_

туры охлаждающей жидкости 55°C,

если переключатель вида топлива на_

ходится в положении «ГАЗ». При этом

двигатель запускается всегда на бензи_

не, и при достижении температуры ох_

лаждающей жидкости 35°C произво_

дится сброс остатков газа из редуктора

через один цилиндр двигателя в тече_

ние 7 с. Затем производится автомати_

ческий прогрев газовых инжекторов,

до достижения температуры охлажда_

ющей жидкости 55°C или 2 мин по вре_

мени. После этого производится от_

ключение бензиновых форсунок и

включение газовых инжекторов
температура двигателя находится в ин_

тервале от 55 до 70°C, то прогрев фор_

сунок происходит в укороченном ре_

жиме в течение 20 с, а если температу_

ра двигателя более 70°C, то после за_

пуска двигателя на бензине через 4 с

происходит переход на газомоторное

топливо, минуя стадию прогрева газо_

вых инжекторов.

____________________

__
____
______

Система ВГДС_ПБ_4 «Фаворит»

предназначена для установки на авто_

мобили, оснащенные бензиновыми

двигателями с числом цилиндров не

более 4 и мощностью до 140 кВт.

1. Рабочее топливо системы –

СУГ по ГОСТ 25578_87.

2. Эксплуатация переоборудован_

ного автомобиля допускается в макро_

климатических районах с умеренным,

сухим или влажным тропическим кли_

матом в условиях категории 2 по ГОСТ

15150 при температуре от –40оС, при

которой избыточное давление газа на

входе в систему не менее 0,14 МПа, до

+45°С.

3. Давление СУГ на входе в систе_

му – не более 1,6 МПа.

4. Давление газа на выходе из ре_

дуктора_испарителя – 0,05_0,20 МПа.

5. Номинальное напряжение бор_

товой сети автомобиля – 12 В посто_

янного тока.

6. Максимальная потребляемая

электрическая мощность – не более

150 Вт.

7. Обогрев редуктора_испарителя

– от жидкостной системы охлаждения

двигателя (подключается к магистра_

лям отопителя салона параллельно или

к магистрали обогрева блока дроссель_

ной заслонки последовательно).

8. Переключение вида топлива

(бензин или газ) – дистанционное с

места водителя. При этом запуск дви_

гателя производится на бензине неза_

висимо от положения переключателя

выбора вида топлива. Переключение с

бензина на газ производится при сле_

дующих условиях: тумблер находится в

положении «ГАЗ»; температура двига_

теля превысила +55°С.

9. Степень фильтрации газа, обес_

печиваемая фильтрами системы не

ниже 7 мкм.

______________

Система ВГДС_ПБ_4 «ФАВОРИТ»

(рис. 1) содержит:

• редуктор_испаритель диффе_

ренциальный – 1

• блок управления ЭМ49_

3713.901.001Э3 (БУИ_1) с переключа_

телем вида топлива (рис. 2) – 1

• рампа АТМ 10.00.00 (рис. 3) – 1

• фильтр газовый АТМ 30.00.00

(рис. 4) – 1

• инжектор газовый АТМ 20.00.00

с комплектом жиклеров (рис. 5) – 4

• штуцер впускного коллектора

врезной АТМ 00.00.01 – 4

• электромагнитный клапан газа – 1

• тройник вакуумный – 1

• шланг вакуумный – 1

• рукав 1625* – 1,6 м

• рукав бензомаслостойкий 812*

– 1,2 м

• рукав бензомаслостойкий

1016* – 1,2 м

• трубка медная М3 61* – 1 м

• тройник тосольный 161616 – 2

• хомут 914 – 16

• хомут 1627 – 12

* Входит только в полный комплект га_

зобаллонного оборудования на определенную

модель автомобиля.

________ ___________

1. Установка на автомобили систе_

мы ВГДС_ПБ_4 «ФАВОРИТ» должна

производиться в соответствии с техни_

ческими условиями ТУ 152_12_008–99

«Установка на автомобили газобаллон_

ного оборудования для работы на газе

сжиженном нефтяном (ГСН). Прием_

ка и выпуск после установки. Испыта_

ния газотопливныхсистем».

2. Утечки газа из газотопливной

системы не допускаются. Необходимо

производить периодический контроль

герметичности соединений методом

обмыливания.

3. Ремонтные работы на автомо_

биле производить только с закрытыми

вентилями на баллоне и отключенной

«массой» аккумулятора.

4. В цепи питания газового кон_

троллера должен стоять электрический

предохранитель на ток 15А.

В настоящее время, идет отработка

программно_аппаратного комплекса

для установочных центров, предназна_

ченного для замены тестера «СЛАВГАЗ»

(рис. 6). Задача, для которой он пред_

назначен, это возможность осуществить

настройку системы «Фаворит», имея в

наличии только персональный компь_

ютер, в ручном или полностью автома_

тическом режиме. Причем интерфейс

комплекса фирма «СЛАВГАЗ» постара_

Рис. 2. Блок управления

ЭМ49-3713.901.001Э3 (БУИ-1):

а – для 4-цилиндрового комплекта;

б – для 6- и 8-цилиндровых комплектов

а

б

Рис. 3. Газовая рампа (вариант замены

стального изделия полимерным)

Рис. 4. Фильтр газовой фазы

и его сменный элемент

Рис. 5. Быстродействующая газовая

форсунка
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ется сделать максимально простым.

Причина достаточно проста, многие

наши клиенты в регионах испытывают

достаточно серьезные финансовые и

ассортиментные проблемы при приоб_

ретении профессионального конт_

рольно_измерительного оборудования.

Налажено серийное производство

инжекторных систем «Фаворит_4», идет

совершенствование сложившейся про_

изводственной инфраструктуры. Эти

мероприятия направлены в первую оче_

редь на совершенствование качества.

Подготовлены к выпуску комплекты

«Фаворит_6» и «Фаворит_8». Опытно_

промышленные партии изделий и ком_

плектов газобаллонного оборудования

с их использованием, уже отгружены

потребителям. Идет также процесс сер_

тификации оборудования на соответ_

ствие европейским стандартам R67_01.

Дальнейшее развитие данного типа

газовых инжекторов направлено на

улучшение рабочих характеристик, от_

работки их применения на сжатом при_

родном газе. На выставке GasSUF в сен_

тябре 2006 г. планируется показать ме_

тановую версию системы на автомоби_

ле. Большое внимание уделяется также

снижению себестоимости изготовления

оборудования, хотя, по нашей оценке,

даже сейчас на этапе выпуска первых

промышленных партий их стоимость

существенно ниже импортных анало_

гов, а резервы для дальнейшего сниже_

ния стоимости есть. В рамках этой ра_

боты идет замена серийных изделий из

металла на полимерные, там, где это

допустимо без потери качества (напри_

мер, рампа и корпус фильтра). Конку_

рентоспособность изделия подтвердил

и большой интерес, проявленный к дан_

ной продукции зарубежными произво_

дителями газового оборудования на

прошедшем в марте 2005 г. специализи_

рованном форуме в Польше (Варшава).

Рис. 6. Использование тестера «СЛАВГАЗ», для настройки системы «ФАВОРИТ»

(пример установки на автомобиль марки «Субару импреза», Япония)




